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阪神高速道路株式会社

阪 神 高 速 道 路 株 式 会 社

公 司 简 介

封面图案上的优美曲线意喻高速路枢纽与日本“水引”

的完美结合。“水引”（MiZuHiKi）是使用传统的日本

纸（和纸）做成的装饰纽带，可用于礼品包装或发饰，

是一种华丽艺术品。



社长寄语

企业理念

阪神高速公路包含大阪、兵库以及京都地区 260.5km 机动车专用道路交通网。作为关西

地区的大动脉，是日常生活及经济发展不可或缺的基础设施。

目前正在进行的建设项目有：缓解大阪市中心区域交通，具有迂回功能的“大阪第2 环状线”，

以及与国家、地方政府共同推进的“大和川线”和“淀川左岸线”。

开通 50 余年的阪神高速公路，道路结构老化现象急速蔓延，解决这个难题是阪神高速的

重大使命之一。为了保证道路正常服役，进一步提高安全性和通行舒适性，公司制定了大规模

的修缮方案及重建计划，并及时加强预算及人员配置，加快计划实施。

我们歇力为关西地区的发展尽己所能，秉持公正、透明的经营理念，维护可持续性发展，

重视　社会责任，为成为最受爱戴和信任的“阪神高速”而努力。

致力于先进的道路交通服务
阪神高速通过安全・安心・舒适的道路交通网服务客户，为关西地区的生活及经济发展做贡献。
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国家

阪神高速
道路（株）

道路运营

通行费
收入

建设资金
贷款

协商

道路资产租赁

移交道路资产

债务偿还

项目批复项目许可
年度项目批复

道路建设 持有道路资产

债务债务

JEHDRA

阪神高速道路
株式会社

设计、研发

收费 养护

交通管理相关业务

收费
阪神高速收费大阪株式会社、阪神高速收费神户株式会社
收费业务

设计、研发 阪神高速技研株式会社
维修设计 /信息管理系统 /概预算咨询 /交通安全控制

养护 阪神高速技术株式会社
检测 /维修工程 /道路清扫

交通管理 阪神高速巡逻株式会社
巡逻 /违章取缔 /紧急援助

相关业务 阪神高速服务株式会社
服务区运营 /停车场管理 /人员派遣

1962

1964

1970

1981

1992

1994

1995

2001

2005

2012

“阪神高速道路公团”成立

开通总长 2.3km的大阪1号环状线

伴随大阪世博会的召开，开通了多条线路

大阪与神户间道路网贯通

第一次根据“立体道路制度”，开通横穿大楼的梅田出口匝道

开通连接关西国际机场与大阪、神户地区的“湾岸线”，总历程达到 200km

阪神大地震造成神户地区高速公路塌毁（1996 年全路段修复）

开始导入“不停车电子收费系统”（ETC） 

成立阪神高速道路株式会社（民营化） 

由单一价格收费更改为按行车距离收费

运营里程 ........................ 260.5 km  

在建里程 ........................ 34.2 km

每日通行量 ..................... 750,000 台

年度收入 ........................ 1,739 亿日元

注册资金 ........................ 100 亿日元

员工数 ............................ 2,140 人（阪神高速道路集团）
660 人（阪神高速道路（株））

占股比例 ........................ 国家（50%），地方政府（50%）

■ 公司简介

阪神高速道路（株）拥有 50 余年高速公路的设计、建设及运营管理经验。

民营化（2005 年）

1960-1980 年，日本经济高速成长期间，机动车数量急速增长，中心城区出现了严重的交通拥堵，严重影响了经济发展及

人民生活。正值此时，阪神高速道路（株）的前身“阪神高速道路公团”于 1962 年成立。

伴随四大道路公团的民营化，阪神高速道路（株）在

2005 年 10 月 1 日与日本 高 速 道 路 保 有债 务 还 济 机 构

（JEHDRA）及其他5家高速道路株式会社一同成立。“民营化”

的主要目的：切实清还债务、尊重公司自主性、减轻国民负担、

通过民间力量，提供多样化有弹性的服务及收费制度。

右图为民营化后的组织架构图。阪神高速道路（株）向国

家借入建设资金，道路建设完工后移交给 JEHDRA 管理其债

务及道路资产。阪神高速道路（株）再向 JEHDRA 租赁道路，

通过收取高速的通行费支付相应的租借费用。计划自 2005

年至 2065 年，用 60 年清还所有债务。

* 公团 ：日本法中的一种特殊法人。旨在执行国家特殊目的，
由政府或地方公共团体出资组成的经营特定公共事业的法人。

阪神高速道路集团下辖五家子公司，每家子公司都具备高品质、高效的管理及运营能力，能够迅速满足客户的各种需求，提

供先进的道路服务。

■ 公司沿革

■ 阪神高速道路集团

1. 阪神高速道路（株）概况
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通行中
建设中
计划中

兵库县

大阪府

京都府

大阪湾

神户机场

关西国际机场

大阪伊丹
机场

总长 货物运载量 通行量

15.3%49.6%6.0%6.0%

84.7%50.4%94.0%

HMA total

阪神高速公路 234

其他 3,699

阪神高速公路 87,000

其他 890,000

阪神高速公路 14,750,000

其他 81,720,000

HMA total HMA total
3,393 公里 1,760,000 吨 /天 96,740,000 台次 * 公里 /天

大阪府 兵库县 京都府 合计

总长（km） 146.5 103.9 10.1 260.5

高架（km） 139.7 62.1 7.3 209.1

隧道（km） 3.4 22.2 2.5 28.1

其他（km） 2 19.6 0.3 21.9

入口（个） 116 69 8 193

出口（个） 120 71 8 199

开通路线 开通年份 长度（km）
1 号环状线 1966 10.3
2 号淀川左岸线 2013 5.6
3 号神户线 1981 39.6
4 号湾岸线 1994 32.7
5 号湾岸线 1994 23.1
5 号湾岸（垂水）线 1998 1.2
6 号大和川线 2017 2.0
7 号北神户线 2003 35.6
8 号京都线 2010 10.1
11 号池田线 1998 21.6
12 号守口线 1971 12.1
13 号东大阪线 1997 12.5
14 号松原线 1979 12.1
15 号堺线 1975 13.4
16 号大阪港线 1988 7.2
17 号西大阪线 1969 3.8
31 号神户山手线 2010 9.1
32 号新神户隧道 2012* 8.5

* 数据来自神户市

例如，阪神高速的总长在地区的整体道路占比仅为 6%，而承载了整体通行车辆的 15.3%。其中货物运输占比达 50%。

阪神高速路的 80% 是高架，10% 是隧道。下表为各路段的具体情况。

阪神高速（大阪、神户地区）使用车载 ETC 付费时，根据行车距离征收相应通行费。京都地区采用单一收费标准。

1号线 西船场互通式立交
最小曲率半径 81.3m
繁华城区立交
1969 年完工

5 号湾岸线天保山大桥
斜拉桥
桥下净空高度充分，可供大型船舶通过。
跨径 ：640m=170m+350m+120m
塔高 ：152m
1991 年完工

13・16 号线 船场高架道路
路宽 ：23.5m（6 车道）
楼房（4 层，高 17m）与道路合为一体
1970 年完工

4 号湾岸线 港大桥
港大桥横跨大阪湾主航道，双层钢桁架
梁结构，每层双向 4 车道。它使用大量
高强刚才，是世界第三长的悬臂钢桁架
梁近代桥梁。

7 号北神户线 唐户桥
矮塔斜拉桥
跨径 ：西跨 75.0m 东跨 73.0m
主梁 ：PC 箱梁  塔 ：PC 门架型
1998 年完工

5 号湾岸线 东神户大桥
斜拉桥
桥下净空高度充分，可供大型船舶通过。
竖琴型平行索面双层桥梁板结构
跨径 ：885m=200m+485m+200m
塔高 ：150m
1994 年完工

11号池田线 梅田出口匝道
梅田出口建造在需要高效利用土地的城
区，利用立体公路制度，将道路和高楼合
二为一，有效提高了土地的空间利用。

5 号湾岸线 中岛服务区
服务区位于海上，远眺视野宽阔
可容纳大型车 21 台，普通车 43 台
服务区与主线结构分离，有效避免了车
辆通行引起的震动
1994 年完工

阪神高速已是地区生活和经济不可或缺的组成部分。

■ 阪神高速道路交通网 ■ 主要道路

■ 收费

来源 ：阪神高速 2004 年度“阪神高速第 22 次 OD 调查”和交通运输省 2005 年度
“道路交通普查 2005”的数据。

*HMA（Hanshin Metropolitan Area）是指大阪府、大阪市、神户市以及它们之间的区域。

注

大阪、神户地区

车辆类型 ETC 缴费（单位 ：日元） 现金缴费（单位 ：日元）

轻型车（排量小于 660cc）

两轮摩托车
270 ～1,070 1,070

普通车辆 300 ～1,300 1,300

中型车辆 310 ～1,380 1,380

大型车辆 390 ～ 2,040 2,040

特大型车辆 460 ～ 2,600 2,600

京都地区

车辆类型 ETC 缴费＆现金缴费（单位 ：日元）

轻型车（排量小于 660cc）

两轮摩托车
460

普通车辆

中型车辆

大型车辆
930

特大型车辆

ETC 使用率 92.7%（2017 年 4 月）
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建设管理：发包工程的监管

交通管制：信息发布及通行安全

保护环境：减轻危害环境的各种因素

国际业务：与40多个国家技术合作

阪神高速集团
的专业技能

集团经营：开拓新业务

监测及养护管理：应用数据库进行道路养护

土地收购：土地收购及赔偿

计划：规划城市收费交通网

国家 /地方政府

阪神高速道路（株）

制定项目预算
具体项目计划
设定收费、探讨可行性
分配经费

阪神高速路网车辆通行模拟

·调查通行量
·预测需求量
·交通模拟

初期设计
设计道路现行、计算项目资金
经费的成本效益分析

环境评估 决定城市规划

项目批复

1
Loop

13

3

16

增设车道的区域

信浓桥入口

阿波座出入口

信浓桥
出口

西长堀入口

西长堀出口

模拟图示例

通过增设车道缓解拥堵

阪神高速集团为了提供安全、安心的道路服务，业务种类十分丰富。

下图为规划建设城市高速公路的一般流程。阪神高速道路（株）成为正式的项目承包方前，国家及地方政府会先行规划。期间，

阪神高速道路（株）进行数据分析、环境评估等辅助性工作。正式成为承包方后，则负责制定更为详细的实施计划。

基于阪神高速路网的车辆通行模拟模型和国家车辆通行

需求预测，针对特定区间进行通行量模拟，进而探讨新建道

路对现行交通产生的影响。这个方法在探讨如何解决交通拥

堵时也会使用。

所有项目建设及运营经费都将通过收取通行费偿还。通过预测各种情况下的还款计划，筛选出最为合理的经费及通行费组合，

列入详细的项目计划。此外，阪神高速道路（株）与政府协商承担费用的比例，并最终取得政府认可。之后，阪神高速道路（株）

与日本高速道路保有债务返济机构（JEHDRA）签订协议并取得国家认可，完成各项手续后，正式开始实施项目计划。

确定相关机构的协调关系及具体工程项目后，确定建设及收购土地的年度预算，并取得必要认可。

[ 预算管理及项目评价 ]

计划部负责管理阪神高速道路（株）的运营费

及养护管理费用。在项目施工时或完工后，也会进

行成本效益分析，进行项目评价。

[ 交通拥堵解决方案 ]

针对拥堵严重的区域，探索使用改善道路线形、

增设车道、以及疏通车辆分合流处等方法，包括

预测实施后的效果和计算所需经费，举得方案实施

批复。图为1997 年，在拥堵严重区域，通过增设

车道明显改善拥堵状况的实例。

1. 阪神高速路网车辆通行模拟

2. 项目的详细计划

3. 项目预算

4. 其他业务

■ 计划（计划部的工作内容）

2. 主营业务
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隧道电子集尘器 高阻尼橡胶隔震支座 与周边居民互动 环保设施和绿化带

土地使用说明会 土地勘查 居家调查 商铺 / 生活调查

建造在商业楼上方的阪神高速公路

所有者说明会 土地勘查 财产、经营状况、
生活调查

完成调查报告书

计算赔偿金额 土地金额交涉 达成协议 搬迁及支付赔偿金

土地使用说明
1 2 3 4 5

6 7 8 9

声屏障及吸音装置

沿河岸的高速公路装饰景观灯

高架道路梁底的吸音装置

艺术喷图

土地收购及用地赔偿流程

立体道路制度

阪神高速由于建造在人员密集的商业及住宅区，收购土地和搬迁协商是不可避免的。对于土地所有者而言，面临搬家及生活

环境的改变。阪神高速道路（株）针对不同情况提供了相应的保障及赔偿机制，根据土地，财产的具体情况计算赔偿金额，保障

土地所有者的权益。

为了更加有效利用中心城区

的土地，阪神高速道路（株）在

1988 年率先依据“立体道路制

度”完成了楼房与高速公路合二

为一的工程施工。

1995 年 1月17 日凌晨 5 点 46 分，发生了里氏 7.3 级的阪神大地震。地震直接冲击了神户市及周边城市，沿地震断层建造

的阪神高速遭到了毁灭性的破坏。在绝大多数桥梁塌毁的情况下，阪神高速道路（株）迅速开展了人员救助，在确保紧急物资运

输的通畅的同时，及时着手于修复工程。震后仅用 623 天就完成了所有路段的修复通车。

作为承担企业社会责任的一环，阪神高速道路（株）以“有益于环境的道路”为目标，通过各种活动减轻环境负荷，与周边

环境性和谐共存。

阪神高速 90% 的路段为高速路，通过安装声屏障

和吸音板减轻因此产生的通行噪音。另外，通过积极减

少伸缩缝数量，推进无缝路面工程也减轻了因伸缩缝产

生的噪音。

在旅游景点或公园附近的高速路尤为重视美观化养

护管理，一般采用景观灯或艺术喷图等方法。

基于震灾教训的抗震设计及抗震加固

(A) 桥墩加固

(B) 梁间连接装置

(C) 防止桥面掉落及更换抗震橡胶支座

阪神高速震灾资料馆
资料馆不仅保存展示着受地震毁坏的构造物，同时也介绍了根据这次地

震经验而开发的抗震结构及加固技术。场馆提供了很好的学习预防和对应灾害
的场所，不仅日本，来自世界各国的造访人员络绎不绝。

失去、传承、创造

减轻噪音及振动

美化景观

■ 收购土地及搬迁协商（用地部的工作内容） ■ 抗震对策

■ 保护环境
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钢筋焊接 隔音降尘措施 大型钢箱梁吊装 钢管群桥墩

施工评价表（例）

综合评价 =价格分 +技术分

投标价格积分化

技术分

价格分

企业分
技术人员分
技术提案分

• 概 算

• 招标标底

• 竣工检查

• 施工评价

• 施工监督
• 安全控制
• 质量控制

• 综合评估
中标方式

精准概算确保施工品质

通过竣工检查及施工评价，提高施工企业的积极性 贯彻实施品质管理及安全管理提高现场的施工能力

综合评估中标方式可使项目合约具有更好的经济性和技术性

阪神高速道路（株）通过对项目计划、设计概算、工程发包、施工管理以及竣工检查等一系列的统筹管理，建造高品质、高

耐久性的道路。

不断调查更新施工效率的变化及建材的价格浮动，通过独有的概算系统，算出招标标底价格。

建设完工后，对项目进行竣工检查，确认施工品质。发现有缺欠的地方则要求
施工方返工。检查合格后，进行数据化评分，并将结果告知施工企业。评分也将被纳
入下次招标时的企业评价参考。

阪神高速道路（株）既是项目承包方，也是项目发包方，在积累了 50 余年的经验后，
形成了独有的品质管理体系及安全管理体系。

以往的招标方法，引发了低中标价低施工品质以及围标等不良现象。阪神高速道路（株）采用综合评
估体系，除了价格，将竞标企业的技术能力、企业资质以及技术方案积分化，从而筛选出最为合适

的施工企业。

■ 建设项目管理
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水刀混凝土切除（低噪音工法） 伸缩缝电流爆破（低噪音工法） 缆索检测机器人 桥梁盖梁体外索加固

损伤严重损伤严重后维修
损伤程度较小时
及时维修

事后养护

预防养护

健全度

年

“预防养护”的理念

养护信息 数据库养护信息 数据库

项 目 常规养护 年轻化工程 效 果

施工期间 241 天（约 5 年）* 8 天

折合经济损失 92 亿日元 59 亿日元 ▼ 33 亿日元

拥堵量 6,001km・h 173km・h 1/35

常规养护与年轻化工程的比较

* 封交养护只能在周末进行

检测能够较早发现道路损伤处，在确定损伤程度后制定合理的养护方案及计划并录入后方的养护信息管理系统。阪神高速

凭借多年的经验形成的养护管理体系，保障了高速公路的顺畅通行。

■ 检测及养护管理

养护管理理念

检 测

年轻化工程（道路翻新工程）

再评价 日常养护

设计与养护计划

为了确保高速公路的安全，高速公路巡检车每天都会外出巡检。此外，每隔 5 年会使用专用检测车进行近距离目视检测，

并评估损伤程度。

阪神高速除了日常的养护加固工程外，1973 年在日本首次实施了“年轻化工程”。现在每年完成

10km 左右的年轻化养护施工。在 8 天内完成包括路面铺装、伸缩缝等多项养护施工。施工期间施工路段全

面封交，将施工对城市交通的影响降到最小。公司凭借自身的经验及专业技术制定出严密周详的施工计划，以确保

在短期内完成如此大批量的施工。

为了确保安全、舒适的道路通行，日常需要进行应急维修，

包括路面铺装修补、排水设施清扫及特殊材料使用等。

养护工程结束后，对施工进行再评价。将内容录入养护信

息管理系统后，原有的养护管理计划也会做出相应调整。

阪神高速以“预防养护”作为养护管理的基本理念，通过早期发现早期养护，避免损伤处因恶化而产生巨额养护费。“阪

神高速养护信息管理系统”内保存了道路的建设、检测、养护等各类信息，使用这个系统可以制定出最为恰当的养护计划。
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道路封交演习 隧道防灾演习 路面铺装简单修补 交通管理监控中心

透水性树脂砂浆铺装（PRMS）

LED闪烁灯

视线指引标志

反光板

减速标识

透水性树脂
砂浆铺装

7,293 7,307
6,946 6,044 6,072

5,554 5,369 5,554

783 755 766 603 578 551 449 397

5,876

426

5,669

424

5,882

385

（年度）

（件）

8,000

交通事故总数7,000

6,000

5,000

2,000

1,000

0
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

重大事故

路面

排水性路面铺装

PRMS

事故多发点对策案例

清理障碍物

服务区大厅 停车场入口

机动车感应器 交通监控室 可变信息板

监控摄像头 信息处理室 行车时间信息板
取缔超载车辆 巡视车

信息收集 信息处理 信息发布

交通事故次数

阪神高速 50多年前开始开发交通管理系统，经过不断改良，已可以高效处理大量的交通信息。为了保障安全、舒适的道路环境，

阪神高速每天 24 小时年中无休，进行信息收集、路况监视和信息发布等工作。

安排接受过专业训练的交通管理队员定期巡查，并与警方协同处理事故及清理障碍物。交通管理队同时负责道路铺装的

紧急修补施工。超载车辆很危险，不仅对道路有很大的危害与影响，也是噪音制造者。交通管理队负责监管取缔超载车辆。利

用近年普及的 ETC 系统，通过在出入口安装“高精度车辆轴重测量仪”，以起到监管作用。

阪神高速道路（株）针对事故多发区域制定了各种安全对策。自 2005 年制定了交通安全行动计划以来，截至 2015 年，每

年减少了 1,400 次事故。行动计划修订后，交通安全对策更加丰富。

停车场运营管理

服务区运营管理

阪神高速凭借多年的道路管理经验，从 2009 年开始接管地方政府管辖的收费高速公路和隧道，目前已有 3 处实例。阪神

高速集团运用专业人才及机械设备，高效完成了这些道路的交通运营、设备管理及清洁养护。

利用高架下方的空间，经营管理了 240 处停车场。

“周到、舒适”是服务区的基本理念。阪神高速不断吸纳客

户的意见，并及时反馈到员工教育、洗手间和自动销售机等设备、

餐厅菜品等方面上。

交通管理系统

道路管理业务

交通管理队及超载车辆对策

交通安全对策■ 交通管理

■ 相关业务
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中日钢结构桥梁疲劳损伤研讨会拜访浙江省熊建平副省长 大和川线隧道参观

接受专家派遣国家 与江苏交通控股有限公司签订合作框架协议 赴日研修国家

在肯尼亚进行技术指导 大型市政设施养护技术培训 桥梁养护管理进修

与当地道路管理人员进行讨论

研讨会 现场勘查

■ 长期专家派遣
■ 短期专家派遣

年份 国别数 进修人员数
2012 43 281

2013 37 315

2014 32 171

2015 53 242

2016 50 201

 技术合作  签订技术合作框架协议  课程进修  技术咨询业务

阪神高速道路（株）将半个世纪的道路建设养护管理经验与世界各国的技术人员共享，包括道路规划、土地赔偿、建设施工，

运营养护管理等。

阪神高速道路（株）合同日本国际协力机构（JICA）一起，

向世界 40 多个国家派遣专家，为提升各国公路的技术能力和

运营能力做贡献。

阪神高速道路（株）与多个国家的道路管理集团签订了技

术合作框架协议。通过互派技术人员、共同举办学习班和研

讨会等增进彼此交流。

阪神高速道路（株）设定了多样化的进修课程。包括道路

的运营、管理、以及最新技术等，内容十分丰富。目前已接受

了多个国家赴日研修学习人员。

阪神高速道路（株）协同集团旗下的公司，积极为各国提

供技术咨询服务，包括设计施工、制定施工制度及标准、举

办进修课程等。

高速公路的相关技术合作

3. 国际合作及海外业务拓展
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